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NOTA PRELIMINAR

O presente relatorio visa apresentar as conclusdes técnicas saidas do processo de
investigacdo, conduzido pela Comissdo de Investigacdo, nomeada, através do
Despacho n® 194/MINTRANS/GAB.MINISTRO/21, de 29 de Dezembro de 2021, sobre 0
incidente aeronautico grave, ocorrido a 19 de Novembro de 2021, em Saurimo, que
envolveu a aeronave do tipo Cessna, modelo C-402, matricula D2-EBB, operada pelo
operador privado Pedro Sebastido, conforme constante do anexo | ao presente relatorio.

Em conformidade com o disposto no n.° 3.1 do Anexo 13 a Convengdo de Chicago
sobre a Aviagdo Civil Internacional relacionado com a investigagéo de acidentes e
incidentes aéreos, levando em consideracdo as disposicdes constantes do n.° 3 do
artigo 13.° do Decreto-Lei n°31/21, de 20 de Dezembro, que altera a Lei 14/19, de 23 de
Maio, Lei da Aviacao Civil e tendo em conta a responsabilidade de Angola como parte
signataria da referida Convencéo, o Unico objectivo do presente relatorio € a prevengéo
de futuras ocorréncias similares, através dos ensinamentos constantes dele.

A informacéo constante do presente relatorio tem como medida temporal as horas locais
e ndo as horas UTC, excepto quando for mencionada outra referéncia.

Aprovado
O Director-Geral

Luis Antonio Solo
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS
ANAC- Autoridade Nacional da Aviacédo Civil
AIL - Aeroporto Internacional de Luanda
AMO - Organizacéo de Manutengéo de Aeronaves
ATC - Controlador do Trafego Aéreo
ATS - Servigos de Trafego Aéreo

Cessna Aircraft Company — Empresa Fabricante de Aeronaves do tipo Cessna,
modelo C-402

CG - Centro de Gravidade

CPL - Licenca de Piloto Comercial
CSN - Ciclos Desde Novo

CVR - Gravador da Voz de Cabine

D2-EBB - Matricula da aeronave sinistrada, que serviu de indicativo de chamada para a
sua identificagcdo em voo no dia do acidente

EGT - Temperatura dos gases de exaustao

ENNA- Empresa Nacional de Navegagao Aérea

FDR - Gravador de Dados de Voo

FL - Nivel do Voo

GPIAA - Gabinete de Prevencéo e Investigagdo de Acidentes Aeronauticos de Angola
H - Altitude

HDNG - Rumo magnético

Hora UTC - Hora do Tempo Universal Coordenado

HR - humidade relativa

ICAO - Organizagao da Aviagao Civil Internacional

INAVIC - Instituto Nacional da Aviagao Civil de Angola
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KM - Quilometros

MHz - Mega Hertz

MGB - Caixa principal de engenagens
Min - Minuto

N/A - Nao Aplicavel

NM - Milhas Nauticas

Pedro Sebastidao — Operador Aéreo Privado angolano responsavel pelas operagdes
aéreas em Angola da aeronave sinistrada

PNC - Pessoal Navegante de Cabine
PNT - Pessoal Navegante Técnico
QNH - Pressao barométrica

S - Segundos

SAR - Busca e Salvamento
SINCCID - Incidente Grave

Substancias Psicoativas — Substancias que quando ingeridas, alteram o estado psico-
emocional dos usuarios

TMA - Técnico de Manutencao de Aeronaves
TRQ - Torque

TSN - Tempo Desde Novo

UTC - Tempo Universal Coordenado

Vi - Velocidade indicada

VMC - Condigdes Meteoroldgicas Visuais
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SINOPSE

No dia 19 de Novembro de 2021, a aeronave do tipo Cessna, modelo C-402, matricula
D2-EBB, pretendendo realizar um voo nao comercial no percurso Luanda/Saurimo, néo
atingiu o seu objectivo.

As Treze horas e cinquenta e cinco minutos (13h55min), a aeronave realizou uma
aterragem de emergéncia apenas com 0s trens principais, na pista 31 do Aeroporto de
Saurimo e permaneceu na mesma por um tempo de aproximadamente quatro (4) horas,
provocando a interdi¢do temporaria da referida pista.

Do incidente ndo foram registados danos pessoais, mas a a aeronave teve danos
substanciais.

A Comissdo de Investigagdo determinou que a provavel causa do incidente esteve
relacionado com o factor material.

As condicdes operacionais, aprovadas para a realizacdo do voo em questdo, faziam
referéncia a operacdo em condi¢bes meteoroldgicas visuais, conhecido em inglés por
Visual Meteorological Conditions (VMC), que, de acordo com os dados meteorol6gicos
recolhidos dos Servigos de Meteorologia do Aeroporto Internacional de Luanda e do
Aeroporto de Saurimo eram boas para a realizagao do voo.

Para o presente processo de investigagdo, foram emitidas recomendagfes de
seguranca para trés entidades, nomeadamente, operador aéreo Pedro Sebastido,
Empresa Nacional de Navegacéo Aérea (ENNA) e Autoridade Nacional de Aviagao Civil
(ANAC).
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1 INFORMAGAO FACTUAL

Conforme referenciado na nota preliminar do presente relatério, a informacao factual tem
como medida temporal as horas locais e ndo horas UTC, excepto quando for
mencionado outra referéncia.

1.1 HISTORICO DO VOO

As nove horas (09h) do dia 19 de Novembro de 2021, a aeronave do tipo Cessna,
modelo C-402, matricula D2-EBB, que opera em Angola sob a responsabilidade do
operador aéreo privado Pedro Sebastido, descolou do Aeroporto Internacional de
Luanda, Provincia de Luanda, para realizar um voo ndo comercial no percurso
Luanda/Saurimo.

De acordo com o plano de voo depositado no Despacho Operacional do Aeroporto
Internacional de Luanda, conforme constante do Anexo Il ao presente documento, para
realizar o0 voo no percurso planificado, a aeronave foi atribuido o indicativo de chamada
‘D2-EBB”, isto €, a propria matricula.

De acordo com as informacfes em posse da Comissdo, sobre os ocupantes da
aeronave, no percurso Luanda/Saurimo, estavam a bordo da aeronave dois (2) pilotos e
cinco (5) passageiros de nacionalidade chinesa e uma carga em forma de bagagem de
mao nado quantificada.

Durante a fase de aproximacdo para aterragem no Aeroporto de Saurimo (FNSA), foi
registada uma falha no sistema de distensao dos trens de aterragem, facto que obrigou
a tripulag@o a fazer recurso ao sistema de emergéncia para o efeito.

Quinze (15) minutos apos o registo da falha, isto é, as treze horas e cinquenta e cinco
minutos (13h55min), a aeronave realizou uma aterragem de emergéncia apenas com 0s
trens principais, porque o trem de nariz apesar de ter baixado, nao ficou bloqueado.

De acordo com as informagdes em posse da Comissao de Investigacao, durante o voo,
no percurso Luanda/Saurimo, a tripulagdo manteve contactos com a Torre de Controlo
do Aeroporto Internacional de Luanda e com os Servigos de Informagdo de Voo do
Aeroporto de Saurimo, tendo reportado a falha no sistema de distengéo normal dos trens
de aterragem.

1.2 LESOES PESSOAIS
De acordo com os dados em posse da Comisséo de Investigagao, ndo foram registadas

lesbes pessoais, conforme constante do quadro 1.1
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Lesoes PNT PNC Passageiros Outros Total
Fatais - -- -- -- -
Graves - - - -- -
Leves - -- -- - -
llesos 2 - 5 - 7
Total 2 - 9 - 7

Quadro 1.1 — Lesdes Pessoais Resultantes do Incidente
1.3 DANOS A AERONAVE

A aeronave teve danos substanciais, conforme constante do anexo Il ao presente
relatorio, onde estdo ilustrados os retratos fotograficos sobre a ocorréncia.

1.4 DANOS A TERCEIROS

N&o houve registo de danos a terceiros

1.5 INFORMAGOES SOBRE O PESSOAL ENVOLVIDO
1.5.1 Pessoal Navegante Técnico (PNT)

De acordo com os dados em posse da Comissdo de Investigagdo, a tripulagdo da
aeronave sinistrada era composta por dois (2) pilotos.

1.5.1.1 Piloto Comandante

O piloto Comandante, de nacionalidade angolana, com quarenta (40) anos de idade, era
portador de uma licenga aeronautica de Piloto Comercial de Aeroplanos n.°
1678/PCA/01, emitida pelo Instituto Nacional da Aviagcdo Civil de Angola (INAVIC) aos
18 de Janeiro de 2021 e valida até 31 de Dezembro de 2023 e do respectivo Certificado
de Competéncias com Prorrogagéo valido até 30 de Abril de 2021, a data do incidente
encontrava-se caducado, e um Certificado Médico Classe 1, emitido pelo Instituto
Nacional da Aviagao Civil de Angola (INAVIC) aos 15 de Abril de 2021 e valido até 30 de
Abril de 2022, conforme constante do anexo Il ao presente relatorio.

Até ao momento do incidente, o piloto comandante exercia a sua actividade aérea em
Angola sob responsabilidade do operador aéreo Pedro Sebasti&o.

Os registos de voo do Operador Privado Pedro Sebasti@o indicam que o piloto
comandante tem acumulado seiscentas e quarenta e duas horas (642h) totais de voo,
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das quais cento e vinte e oito horas e trinta e cinco minutos (128h35min) na aeronave do
tipo Cessna, modelo C-402.

Na pasta de arquivo da documentacdo pessoal do piloto comandante, facultada pelo
INAVIC, até ao momento da elaboragdo do presente relatério, ndo foram encontradas
informacdes sobre outras aeronaves voadas pelo mesmo.

Voou vinte e nove horas (29h) nos ultimos noventa (90) dias, catorze horas e dez
minutos (14h10min) nos Ultimos trinta (30) dias, duas horas e trinta minutos (2h30min)
nas Ultimas vinte e quatro horas, antes do incidente.

N&o efectuou nenhum treinamento nem verificagdo em simulador por ndo ser aplicavel
para o0 presente caso. A pesquisa dos registos do Instituto Nacional da Aviagao Civil
(INAVIC) revelou auséncia de dados sobre o envolvimento do piloto em acidentes ou
incidentes aeronauticos ou qualquer ac¢ao de violagdo dos procedimentos operacionais
ou eventuais penalizacoes.

De acordo com as informagdes em posse da Comissdo de Investigacdo, até ao
momento do incidente o piloto gozava de uma boa saude fisico-mental.

N&o estava sujeito a qualquer receita ou observagdo médica e ndo esteve doente nas
ultimas quarenta e oito (48) horas que antecederam o incidente.

De acordo com as afirmagdes de algumas pessoas muito préximas do mesmo, durante
os Ultimos dois (2) anos ndo houve mudangas significativas na vida do piloto.

A maior parte dos pilotos que o conhece e voou com o piloto antes do incidente teceu
comentarios favoraveis sobre a sua habilidade como piloto.

Outros pilotos, que o conhecem, afirmaram n&do ser uma pessoa de risco, quanto a sua
habilidade técnica e nunca teve eventuais divergéncias ou discussdes durante o tempo
de servigo antes do incidente.

1.5.1.2 CO-PILOTO

O Co-piloto, de nacionalidade angolana, com quarenta (40) anos de idade, era portador
de uma licenga aeronautica de Piloto Comercial de Aeroplanos n.° 1049/PCA/01, emitida
pelo Instituto Nacional da Aviagéo Civil de Angola (INAVIC) aos 13 de Margo de 2020 e
valida até 31 de Marco de 2022 e do respectivo Certificado de Competéncias com
Prorrogacdo valido até 30 de Abril de 2021, a data do incidente encontrava-se
caducado, e um Certificado Médico Classe 1, emitido pelo Instituto Nacional da Aviagdo
Civil de Angola (INAVIC) aos 10 de Margo de 2020 e valido até 31 de Margo de 2021,
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que se encontrava vencido a data do incidente, conforme constante do anexo lll ao
presente relatdrio.

Até o momento do incidente, co-piloto exercia a sua actividade aerea em Angola sob
responsabilidade do operador aéreo Pedro Sebastido.

Os registos de voo do Operador Privado Pedro Sebastido indicam que o piloto tem
acumuladas mil cento e trinta e duas horas e quarenta e cinco minutos (1.132h45min),
totais de voo.

Na pasta de arquivo da documentagdo pessoal do piloto, facultada pelo INAVIC, até ao
momento da elaboragdo do presente relatdrio, ndo foram encontradas informagoes
sobre outras aeronaves voadas pelo mesmo.

N&o efectuou nenhum treinamento nem verificagdo em simulador por ndo ser aplicavel
para o0 presente caso. A pesquisa dos registos do Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC) revelou auséncia de dados sobre o envolvimento do piloto em acidentes ou
incidentes aeronauticos ou qualquer ac¢ao de violagdo dos procedimentos operacionais
ou eventuais penalizagdes.

De acordo com as informagdes em posse da Comissdo de Investigagdo, até ao
momento do incidente o piloto gozava de uma boa saude fisico-mental, apesar de ter o
Medical caducado a data do incidente.

N&o estava sujeito a qualquer receita ou observagdo médica e ndo esteve doente nas
ultimas quarenta e oito (48) horas que antecederam o incidente.

De acordo com as afirmagdes de algumas pessoas muito préximas do mesmo, durante
os Ultimos dois (2) anos ndo houve mudangas significativas na vida do piloto.

A maior parte dos pilotos que o conhece, e voou com o piloto antes do incidente teceu
comentarios favoraveis sobre a sua habilidade como piloto.

Outros pilotos, que o conhecem, afirmaram nao ser uma pessoa de risco, quanto a sua
habilidade técnica e nunca teve eventuais divergéncias ou discussdes durante o tempo
de servigo antes do incidente.

1.5.1.3 Pessoal Navegante de Cabine (PNC)

N&o aplicavel para o tipo de aeronave devido ao nimero de assentos ser inferior a
dezanove (19) passageiros.
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1.5.1.4 Passageiros

Além da tripulagdo, na aeronave viajavam cinco (5) passageiros de nacionalidade
Chinesa.

1.6 INFORMAGAO SOBRE A AERONAVE
1.6.1 Informagao Geral Sobre a Aeronave

A aeronave do tipo Cessna, modelo C-402, matricula D2-EBB, nimero da série 0506, foi
fabricada pela empresa construtora de aeronaves Cessna Aircraft Company em 1981.

Adquirida pela Sieta e Filhos Business Corporation em 2019, sob contrato de compra e
venda, a aeronave em referéncia foi registada em Angola aos 22 de Novembro de 2019
sob n.° 018/19/1, com a marca de nacionalidade e de matricula D2-EBB, conforme a
copia do Certificado de Matricula de aeronave constante do anexo V ao presente relato.

De acordo com as informagdes em posse da Comisséo de Investigagéo, até a data do
incidente possuia toda a documentagao técnica necessaria para o tipo de operagdes
aéreas que estava certificada e explorada em Angola, incluindo os manuais técnicos de
manutenc¢ao e de exploragao aérea.

Até ao momento do incidente, a aeronave possuia o Certificado de Navegabilidade n.°
018/19/3 emitido aos 17/05/2021 e valido até 09/05/2022 e uma Apdlice de Seguro
emitida pela empresa ENSA Seguros, em Luanda, aos 07 de Outubro de 2021 e valida
até 8 de Dezembro de 2021, conforme constante do anexo VI ao presente relatorio.

De acordo com os dados em posse da Comissdo de Investigacdo, até a data do
incidente a aeronave acumulava, aproximadamente, cinco mil, quatrocentas e oitenta e
oito horas e cinquenta minutos (5.488h50min), totais de voo e nove mil seiscentos e
noventa e um ciclos (9.691), aquando da ultima inspecgé@o anual, para renovagao do
Certificado de Navegabilidade, realizada aos 12 de Outubro de 2020, pela Empresa
Skycare Maintenance-Lanséria, sedeada na Africa do Sul.

Para uma percepcao julgada pertinente sobre o tipo e 0 modelo da aeronave sinistrada,
nas figuras 1.1, 1.2 estdo ilustradas a sua configuragdo externa e o seu retrato
fotogréfico.
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Figura 1.1 - Configurag&o Externa da Aeronave
Sinistrada (vista de proa, cima e late)
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Figura 1.2 — Retrato Fotogréafico da Aeronave Sinistrada

Pagina 12 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

1.6.2 Sistema de Propulsao

Na altura do incidente, a aeronave estava equipada com dois (2) motores do tipo
Continental, modelo TSI0520 VB, nimero de série 1001933 e 1001934, fabricados pela
empresa Teledyne Continental Motors, em 2010 e hélices do tipo PHC-C3YF-
2UF/FC7693 DF e PHC-C3XF-2UF/FC7693 DF, modelo Hartzell Propeller INC.

O motor #1 (esquerdo) possuia cento e quinze horas e dez minutos (115h10min), mas
ndo tem registo de qualquer inspecgéo.

O motor #2 (direito) possui cento e quinze horas e dez minutos (115h10min) esta
registada uma inspecgao de cinquenta (50) horas realizada aos 4 de Junho de 2021,
realizada em Luanda na empresa.

1.6.3 Registos de Manutengao da Aeronave

O programa de manutencéo do fabricante, para o tipo de aeronaves como a sinistrada,
prevé os seguintes servigos de manutengao:

1) Servigos de inspecgao diaria;
2) Inspecgdes de manutengao operativa;
a) Despacho da aeronave, antes do voo;
b) Recepgao da aeronave, depois do voo.
3) Inspeccgbes de manutengao periodica:
a) Cada cinquenta (50) horas de operagéo;

b) Cada cem (100) horas de operagéo e por tempo calendario de doze (12)
meses;

c) Cada duzentas (200) horas de operagédo e por tempo calendério de vinte e
quatro (24) meses.

De acordo com os dados em posse da Comissao de Investigagéo, a ultima inspecgéo foi
do tipo cinquenta (50) horas, realizada a 4 de Junho de 2021 e a outra de cem (100)
horas a 11 de Outubro de 2021, realizadas pela empresa Mavewa, ndo tendo sido
registadas discrepancias.

No ambito do controlo das cadernetas da aeronave detectou-se a falta de folhas de
registo.
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Os ultimos checks diério e operacional de despacho da aeronave foram realizados aos
dezanove de Novembro de dois mil e vinte e um, isto é, no dia do incidente.

Os registos da documentagédo técnica da aeronave nos Ultimos trés (3) anos até a data
do incidente nao evidenciaram quaisquer discrepancias relacionadas com as
circunstancias do presente incidente.

1.7 INFORMAGAO METEOROLOGICA

De acordo com os dados em posse da Comissdo de Investigagdo, as condigdes
meteoroldgicas do tempo significativo tanto do Aeroporto Internacional de Luanda, como
do Saurimo e das regides circunvizinhas eram boas para a realizagdo do voo no
percurso pretendido, conforme os dados constantes do quadro 1.2.

N/O PARAMETRO VALOR

01 Vento 180/06
02 Visibilidade Superior a 10.000 m
03 Tempo presente Céu limpo com algumas nuvens
03 Nuvens SCT 030
04 Temperatura 28°C/18°C
05 QNH 1017 HP

Quadro 1.2 - Dados da Informagédo Meteoroldgica do Local do Incidente
1.8 AJUDAS A NAVEGAGAO AEREA

O local da aterragem de emergéncia (Aeroporto Deolinda Rodrigues de Saurimo), tinha
0s equipamentos de ajudas a navegacao aérea, fora de servigo.

1.9 COMUNICACOES

Segundo as informagdes colhidas sobre o assunto, tanto os emissores/receptores da
aeronave sinistrada, como os dos Servicos de Informagdo de Voo do Aeroporto de
Saurimo encontravam-se em funcionamento normal, ndo tendo sido registadas
quaisquer anomalias. A tripulagdo informou aos servigos de informag@o de voo de
Saurimo sobre a ocorréncia, tendo solicitado apoio.

1.10 INFORMA(;AO SOBRE O LOCAL DA OCORRENCIA
O incidente ocorreu na area terminal do aerodromo de Saurimo localizado na Provincia

da Lunda-Sul, nas coordenadas S 9° 41" 20" E 20° 25 55” a uma altitude de
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aproximadamente trés mil quinhentos e oitenta e quatro mil pés (3584°) pés, do nivel
médio das aguas do mar, quando a aeronave se encontrava na fase de aproximagao
final para aterragem na pista 31 do referido Aeroporto.

111 GRAVADORES DE VOO

A aeronave sinistrada ndo estava equipada com gravadores de voo, conhecidas
tradicionalmente por “caixas pretas” (Gravador de Voz de Cabine, conhecido em inglés
por Cockpit Voice Recorder e um Gravador de Dados do Voo, conhecido em inglés por
Flight Data Recorder), por se tratar de uma aeronave de pequeno porte, isto &, de peso
méaximo a descolagem inferior a cinco mil e setecentos (5700) kg, cujo uso dos
equipamentos em referéncia € facultativo.

112 INFORMAGAO SOBRE O IMPACTO E OS DESTROGOS

A aeronave efectuou a aterragem de emergéncia na pista 31 do Aerédromo de
Saurimo, onde permaneceu imobilizada por um tempo de aproximadamente quatro (4)
horas.

Pela natureza da ocorréncia, ndo houve destrocos, apenas foram registados danos
substanciais a aeronave, conforme ilustrado no anexo V ao presente relatorio,
nomeadamente:

a) Deformagdes plasticas das pas das hélices dos dois (2) motores;
b) Danos substanciais as comportas do trem de nariz;
¢) Danificagao do conjunto dos tubos de pitot.

1.13 INFORMAGAO PATOLOGICA E MEDICA

De acordo com as informagbes médicas constantes dos processos individuais dos
pilotos envolvidos, os mesmos estavam aptos para o exercicio da actividade aérea.

114 DADOS SOBRE FOGO

Segundo as informagdes colhidas sobre o assunto e de acordo com as evidéncias
constatadas no local da ocorréncia, ndo houve qualquer indicio de fogo.

1.15 ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

Considerando o tipo e o local da ocorréncia situar-se dentro do perimetro do Aeroporto
de Saurimo nao foi necessario o desenvolvimento de operagdes de busca e salvamento.

Relatério Final N° 249/SINCID/D2EBB/19.11.2021/INIPAT Pagina 15 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

1.16 PESQUISA E TESTES
1.16.1 Pesquisa da Massa e Centragem da Aeronave

De acordo com os dados em posse da Comissédo de Investigagdo sobre o peso da
aeronave no momento da sua descolagem do Aeroporto Internacional de Luanda, foram
observados os parametros constantes do quadro 1.3.

N/O Descri¢ao do Parametro Valor (Kg)

01 | Peso Vazio da Aeronave 1890,00
02 | Peso do Combustivel 500,00
03 | Peso dos Ocupantes da Aeronave (7x85kg) 595,00
04 | Peso da Bagagem NIL
05 | Peso a Descolagem 2985,00
06 | Peso Maximo Recomendado a Descolagem 3100,00

Quadro 1.3 - Calculo da Massa da Aeronave a Descolagem

O peso da aeronave a descolagem foi de dois mil novecentos e oitenta e cinco (2985kg)
quilogramas, conforme ilustrado no quadro 3, significando que 0 mesmo estava dentro
do envelope de voo.

Quanto a centragem, devido a caréncia de informagdes sobre os dados necessarios
para os calculos da mesma, a Comissdo de Investigagdo nado pdde avaliar o seu
posicionamento com relagao aos limites recomendados.

1.16.2 Pesquisa dos Destrogos

Pelos resultados das evidéncias colhidas no local da ocorréncia, conforme constante
dos anexos Il ao presente relatério, a Comisséo de Investiga¢do estabeleceu o seguinte:

1) Descarta-se qualquer hipotese de uma possivel presenga de engenhos
explosivos a bordo da aeronave sinistrada;

2) Foi efectuado um controlo pontual e superficial, tanto da célula, como do sistema
de propulsao, incluindo instrumentos e 6rgdos do comando da aeronave

3) As deformagdes plasticas e a natureza dos danos presentes nas comportas do
trem de nariz, tubos de pitot e nas pas das hélices, dos dois motores, fazem parte
do tipo de incidente ocorrido, isto &, aterragem de emergéncia da aeronave;
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4) Foram também alvos de pesquisa direccionada os seguintes componentes:
a) Paineis dos instrumentos da cabine da tripulagao;

b) O estado das conexdes e sistema electrico e mecénicos no compartimento
do trem do nariz;

c) Instrumentos pertinentes a pilotagem da aeronave;
d) Estado técnico do manche e dos pedais;
e) Posigdo da manete de poténcia dos motores

2 ANALISE

2.1 CONSIDERAGOES GERAIS

De acordo os dados colhidos pela Comissdo de Investigacdo, sobre a ocorréncia,
levaram a concluir que a aeronave do tipo Cessna, modelo C-402, matricula D2-EBB
estava dotada de recursos tecnolégicos adequados. O voo no percurso Luanda
/Saurimo nao atingiu seu objectivo. Tal facto deveu-se a aterragem de emergéncia, na
pista 31 do Aeroporto do Saurimo, devido a falha do sistema de distencdo do trem de
nariz.

De acordo com os dados colhidos sobre a ocorréncia, a Comisséo de Investigagao
apurou que os requisitos basicos para a realizagdo do voo estavam dentro dos limites
operacionais aceitaveis, incluindo as condigdes meteorologicas no local da descolagem
e de toda a area sobrevoada pela aeronave sinistrada.

2.2 SEQUENCIA DO INCIDENTE

A sequéncia do incidente foi analisada do ponto de vista do desempenho da aeronave
sinistrada a partir do momento de langamento do motor, seguindo-se as fases de voo,
da descolagem, voo de cruzeiro, descida e aproximagao para aterragem e aterragem de
emergéncia no aeroporto de Saurimo.

2.2.1 Langcamento do Motor

Analizando o processo de langamento dos motores, que ocorreu as nove horas (09:00)
no Aeroporto Internacional de Luanda, a Comissao de Investigagao estabeleceu que a
tripulacdo observou todos os procedimentos operacionais previstos para o efeito, os
parametros de funcionamento do motor estavam nos respectivos intervalos do ponto de
vista operacional e o piloto ndo reportou qualquer anomalia que pudesse por em causa
as condicOes técnico-operacionais.

Relatério Final N° 249/SINCID/D2EBB/19.11.2021/INIPAT Pagina 17 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

2.2.2 Descolagem do Aeroporto Internacional de Luanda

A descolagem ocorreu as nove horas e cinco minutos (9h05min) do Aeroporto
Internacional de Luanda sem quaisquer problemas técnico-operacionais, pelo facto de
auséncia de reportes sobre eventuais anomalias operacionais, durante toda a fase da
descolagem, incluindo a de subida até ao nivel de cruzeiro programado nove mil pés
(9.0007).

2.2.3 Voo Estabilizado (Cruzeiro)

O alcance do nivél de voo, nove mil pés (9.000°) pela aeronave até ao momento do inicio
da aproximacao para aterragem, no Aeroporto de Saurimo, foi realizado sem qualquer
registo de reportes sobre eventuais anomalias de operacdo da aeronave sinistrada e do
desempenho do piloto.

2.2.4 Aterragem de Emergéncia

A aterragem de emergéncia ocorreu as treze horas (13h) na pista 31 do Aeroporto de
Saurimo, somente com os trens principais distendidos.

2.2.5 Gestao da Carga de Trabalho da Tripulacao de Voo

Analisando as evidéncias constantes, desde a descolagem até ao momento da
aterragem de emergéncia da aeronave, a Comissao de Investigagao estabeleceu que a
tripulagdo geriu, de forma aceitavel, os recursos disponiveis para a opera¢do normal da
aeronave durante o voo do incidente.

Os contactos mantidos pela ftripulagdo com a Torre de Controlo do Aeroporto
Internacional de Luanda e dos Servigos de Informacdo de Voo, do Aeroporto de
Saurimo, fortaleceram os argumentos de validagao da hipdtese de uma eficiente gestao
da carga de trabalho por parte da tripulagao.

2.2.6 Profissionalismo dos Pilotos

Analisando as evidéncias constatadas sobre o profissionalismo dos tripulantes, incluindo
os varios pronunciamentos dos pilotos e de outros técnicos que conhecem 0s mesmos,
a Comissao de Investigagéo estabeleceu o seguinte:

1) A tripulagdo tinha uma razoavel experiéncia de voo e apresentou qualidades
como profissionais com conhecimentos crediveis na sua area de actuagao;

2) Relativamente ao caso especifico do voo do incidente em anélise, a tripulagéo
observou os procedimentos estabelecidos para as operacdes de voos diurnos em
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condigbes meteoroldgicas visuais, aderindo, desta forma, a filosofia de segurancga
operacional;

3) A tripulagdo observou, de forma eficiente e profissional, as técnicas de gestdo
dos recursos de cabine, mantendo um perfil de voo seguro e estabilizado desde a
descolagem até ao momento do incidente (aterragem de emergéncia).

2.2.7 Registos de Dados de Voo do Incidente

N&o aplicavel a aeronave sinistrada, por se tratar de uma aeronave de pequeno porte,
isto &, de peso maximo a descolagem inferior a cinco mil e setecentos (5700) kg, cujo
uso destes equipamentos é facultativo.

2.3 FACTOR HUMANO

Analisando os elementos recolhidos durante o processo de investigagéo do grupo factor
humano, a Comiss&o de Investigagdo estabeleceu o seguinte:

2.3.1 Pessoal Navegante Técnico (PNT)

O Pessoal Navegante Técnico (PNT) era composto por dois (2) pilotos, que, do ponto de
vista operacional, € uma condigdo considerada normal para o tipo de aeronave
sinistrada.

O Piloto Comandante, de nacionalidade angolana, com quarenta (40) anos de idade, era
portador de uma licenca aeronautica de Piloto Comercial de Aeroplanos
nr.1678/PCA/01, emitida pelo Instituto Nacional da Aviagéo Civil de Angola (INAVIC) aos
18 de Janeiro de 2021 e valida até 31 de Dezembro de 2023 e do respectivo Certificado
de Competéncias com Prorrogacado valido até 30 de Abril de 2021 (prazo de validade
expirado a data do incidente), de um Certificado Médico Classe 1, emitido pelo Instituto
Nacional da Aviacao Civil de Angola (INAVIC) aos 15 de Abril de 2021 e valido até 30 de
Abril de 2022, conforme constante do anexo Il ao presente relatorio.

O Co-Piloto, de nacionalidade angolana, com quarenta (40) anos de idade, € portador de
uma licenca aeronautica de Piloto Comercial de Aeroplanos nr.1049/PCA/01, emitida
pelo Instituto Nacional da Aviagéo Civil de Angola (INAVIC) aos 13 de Margo de 2020 e
valida até 31 de Marco de 2020 e do respectivo Certificado de Competéncias com
Prorrogagdo valido até 30 de Abril de 2021, a data do incidente encontrava-se
caducado, de um Certificado Médico Classe 1, emitido pelo Instituto Nacional da
Aviagao Civil de Angola (INAVIC) aos 10 de Margo de 2020 e valido até 31 de Margo de
2021, conforme constante do anexo Il ao presente relatorio.
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2.3.2 Pessoal Navegante de Cabine (PNC)

N&o aplicavel para o tipo de aeronave sinistrada, pelo facto do numero de assentos de
passageiros ser inferior a dezanove (19).

2.3.3 Desempenho da Tripulagao

Os tempos e servigos de voo, incluindo os periodos de descanso da tripulagao envolvida
estavam de acordo com a classe e o tipo de servico afecto, dentro das normas e
recomendagdes nacionais e internacionais vigentes.

Os tripulantes apresentavam condicdes psico-fisiologicas para a realizagéo do voo e a
Comisséo de Investigagdo néo identificou qualquer deficiéncia na actuagao psicomotora
da tripulagao, que tivesse contribuido para a ocorréncia do incidente.

2.4 FACTOR OPERACIONAL

O fundamento analitico do factor operacional foi baseado nos aspectos relacionados
com a meteorologia, infra-estruturas, aspectos operacionais, coordenagédo do tréfego e o
desempenho da aeronave desde a descolagem do Aeroporto Internacional de Luanda
até a aterragem de emergéncia no aeroporto de Saurimo.

2.41 Aspectos Meteoroldgicos

De acordo com os dados constantes do quadro 1.2 resultantes das informagdes colhidas
dos servigos meteorologicos do Aeroporto Internacional de Luanda, a Comisséo de
Investigacdo estabeleceu que as condi¢des meteoroldgicas do tempo significativo do dia
19 de Novembro de 2021 no local da descolagem, (Aeroporto Internacional de Luanda)
e em toda a regido sobrevoada pela aeronave, incluindo no local da aterragem de
emergéncia (Aeroporto de Saurimo) estavam dentro dos minimos requeridos para a
realizagao do voo em Condigdes Meteorologicas Visuais (VMC).

2.4.2 Infra-Estrutura

O voo da aeronave Cessna, matricula D2-EBB, teve como suporte a radio de
comunicacdo em VHF dos servicos de controlo de trafego aéreo do Aeroporto
Internacional de Luanda (AIL) e dos Servigos de Informagéo de Voo do Aeroporto de
Saurimo.

Durante o voo, foram estabelecidas comunicagdes via radio em VHF entre os Servigos
de Controlo de Trafego Aéreo do Aeroporto Internacional de Luanda (AIL) e dos
Servicos de Informacao de Voo do Aeroporto de Saurimo.
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2.4.3 Aspectos Operacionais

A Comissao de Investigacdo considerou o peso da aeronave a descolagem dentro dos
limites recomendados para o tipo de aeronave. Por escassez de dados e informagdes,
ndo foi possivel fazer uma avaliagdo da centragem da aeronave.

Ressalta-se que foram encontradas irregularidades na documentag¢ao do despacho da
aeronave, que consubstanciaram-se no facto de terem sido aceites dois planos de voo,
com 0 mesmo nome e ainda, voo por instrumentos, quando os pilotos tinham a mesma
competéncia caducada.

Pelos factos e circunsténcias presentes no processo de investigagéo, foi estabelecido
que os aspectos operacionais do ponto de vista do desempenho da tripulagédo nao
tiveram qualquer contribui¢co para a ocorréncia.

2.4.4 Coordenagao do Trafego

A coordenacgédo do tréfego do voo do incidente contou com o apoio dos 6rgdos dos
Servicos de Trafego Aéreo do Aeroporto de partida (Aeroporto Internacional de Luanda)
e dos Servigos de Informagéo de Voo do Aeroporto de Saurimo.

Este facto possibilitou o controlo e o contacto permanente com a aeronave desde a
descolagem até ao momento da aterragem de emergéncia.

2.4.5 Desempenho da Aeronave Durante o Voo do Incidente

Analisando os dados e as informagbes constantes do processo de investigacdo, a
Comissdo de Investigagdo estabeleceu que, desde a descolagem até ao momento do
registo da falha do sistema principal de distens&o dos trens, isto &, quinze (15) minutos
antes da aterragem de emergéncia, ndo foram registados quaisquer reportes de
situagbes de emergéncia, que pudessem pdr em causa 0s requisitos técnico-
operacionais da aeronave em referéncia.

2.5 FACTOR MATERIAL

De acordo com os dados em posse da Comisséo de Investigagéo, a aeronave envolvida
estava devidamente certificada, possuia toda a documentagéo técnica exigida, incluindo
os Certificados de Registo e de Navegabilidade validos para o tipo de operagdo que
estava sendo explorada em Angola.

Quanto a Apdlice de Seguro da aeronave, a Comissdo de Investigacao constatou,
durante a pesquisa documental da aeronave sinistrada, que na altura do incidente a
mesma estava dentro do prazo de validade.
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A Comissao de Investigacé@o considerou o programa de manutencao e os registos dos
checks disponibilizados pelo operador Pedro Sebastido adequados para o tipo de
aeronave envolvida, incluindo o seu peso a descolagem dentro dos limites
recomendados.

A auséncia de evidéncias de anomalias operacionais da aeronave e de mau
funcionamento dos seus sistemas e motores ao longo do voo do incidente, desde a
descolagem até ao momento do registo da falha do sistema de distensdo do trem do
nariz e levando em consideragcdo a auséncia de reportes do piloto sobre eventuais
anomalias, a Comissdo de Investigagao validou a hipétese da falha material quinze
minutos antes da aterragem no Aeroporto de Saurimo.

3 CONCLUSAO
3.1 FACTOS

A partir dos resultados da andlise efectuada sobre as evidéncias do incidente, a
Comissao de Investigacao estabeleceu, para o presente processo, 0s seguintes factos:

1) A aeronave do tipo Cessna, modelo C402, matricula D2-EBB, operada pelo
Pedro Sebastido, ndo atingiu com o sucesso esperado o seu objectivo durante o
voo realizado no percurso Luanda/Saurimo, devido a aterragem de emergéncia
no Aeroporto de Saurimo;

2) Do incidente em referéncia ndo houve registo de lesdes pessoais, tendo-se
registado apenas danos substanciais a aeronave sinistrada;

3) Os pardmetros do desempenho da aeronave, ap6s o langamento do motor, que
aconteceu as nove horas (9:00), foram considerados dentro dos niveis aceitaveis
do ponto de vista técnico-operacional;

4) A descolagem da aeronave, para realizar o voo no percurso Luanda/Saurimo,
aconteceu as nove horas e cinco minutos (9:05) do dia 19 de Novembro de 2021,
do Aeroporto Internacional de Luanda;

5) Na condugdo da aeronave estavam dois pilotos; que na pratica & considerada
tripulagcéo recomendada para o tipo de aeronave sinistrada;

6) Durante o voo do incidente, a tripulagdo manteve contactos com a Torre de
Controlo do Aeroporto Internacional de Luanda e com os Servigds de Informagao
de Voo do Aeroporto de Saurimo.

7) Para o grupo “Factor Humano”, foi estabelecido o seguinte:
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a) A tripulagdo estava licenciada pelo Instituto Nacional da Aviagdo Civil de
Angola, ndo obstante os Certificados de Competéncia estarem caducados;

b) Auséncia de evidéncias sobre eventuais condigdes fisico-patolégicas que
pudessem interferir ou mesmo afectar o desempenho da tripulagao durante o
voo do incidente;

c) Nas quarenta e oito horas que antecederam o acidente ndo foi registado
qualquer evento que pudesse ter interferido no desempenho da tripulagéo;

d) O resultado do material de analise do desempenho da fripulagédo em posse
da Comissdo considerou eficiente a sua actuacdo, tendo observado os
procedimentos técnico-operacionais previstos para o tipo da missdo e
consequentemente o cumprimento da doutrina operacional;

e) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa
e andlise do presente processo, a Comissdo de Investigacdo afastou
qualquer hipdtese de uma possivel contribuicdo do factor humano na
ocorréncia do acidente.

8) Para o grupo “Factor Operacional”, foi estabelecido o seguinte:

a) As cartas meteorologicas do tempo significativo visualizado pelos servigos
meteorologicos do Aeroporto Internacional de Luanda e do Aeroporto de
Saurimo no dia 19 de Novembro de 2021, indicavam boas condicdes
meteoroldgicas para a realizagdo do voo;

b) As estagcdes de radios de comunicacdo em VHF do Aeroporto Internacional
de Luanda, do Aeroporto de Saurimo e da aeronave sinistrada estavam
operacionais, tendo sido estabelecido contactos via radio entre eles;

c) O peso, no momento da descolagem da aeronave do Aeroporto Internacional
de Luanda, foi considerado dentro dos limites recomendados para o tipo de
aeronave sinistrada;

d) A coordenagdo do trafego do voo do incidente contou com o apoio dos
Orgdos dos Servicos de Trafego Aéreo do Aeroporto da descolagem
(Aeroporto Internacional de Luanda) e na aterragem de emergéncia, dos
Servigos de Informagéo de Voo (Aeroporto de Saurimo);

e) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa
e analise do presente processo, a Comissdo de Investigacdo afastou
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qualquer hipétese de uma possivel contribuicdo do factor operacional na
ocorréncia do incidente.

9) Para o grupo “Factor Material”, foi estabelecido o seguinte:

a) A aeronave sinistrada estava devidamente certificada e possuia a
documentagao técnica exigida, incluindo os Certificados de Matricula e de
Navegabilidade validos, para o tipo de operagdes que estava sendo explorada
em Angola;

b) A manutencdo e as revisdes da aeronave foram consideradas adequadas e
dentro das recomendages estabelecidas pelo fabricante para o tipo e modelo
de aeronave, ndo obstante a presenca do facto da descontinuidade de
controlo dos ciclos registada durante o processo de investigacao, conforme
constante no anexo VIl a este relatorio;

c) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa e
analise do presente processo, a Comissdo de Investigagdo concluiu que o
factor material contribuiu para a ocorréncia do incidente.

3.2 PROVAVEL CAUSA DO INCIDENTE

Pelos factos presentes no processo de investigagdo, a Comissdo de Investigagdo
estabeleceu que a provavel causa do incidente esta relacionada com a falha do sistema
hidraulico do trem do nariz.

Para a presente ocorréncia em andlise, foram identificados os seguintes factores
contribuintes:

1) Nao observagao dos procedimentos de manutengdo e engenharia constantes do
manual do Fabricante da aeronave;

2) Descontinuidade do controlo dos ciclos da estrutura da aeronave ap6s aquisi¢do
da mesma pelo proprietario Sieta e Filhos.

4 RECOMENDAGOES DE SEGURANGA OPERACIONAL

4.1 Ao Operador Pedro Sebastiao recomenda-se:

1) RS0.249.01: Que as informagdes constantes nos documentos da actividade
operacional, incluindo os planos de voo, sejam veridicas e fidedignas de acordo
com os tipos de operacdes de voos pretendidos;

2) RS0.249.02: Actualizar o controlo dos ciclos da estrutura e proceder ao devido
registo na caderneta da aeronave;
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3) RS0.249.03: Manter um controlo rigoroso para conservagdo dos livros de
registos da aeronave;

4) RS0.249.04: Qualificar os seus técnicos no sentido de aprimorar a supervisao
dos trabalhos de manutencdo efectuados por Organizagbes de Manutengéo de
Aeronaves, devidamente homologadas pela ANAC;

5) RS0.249.05: Dotar o seu pessoal responsavel, das diferentes areas de
manutengdo e engenharia, de capacidade técnico operacional para a eficiente
monitorizagao dos trabalhos técnicos.

6) RS0.249.06: Melhorar as estratégias de garantia da qualidade dos servigos de
manutengdo e engenharia, incluindo os servigos técnicos operacionais
tercerizados.

4.2 A Empresa Nacional de Navegagdo Aérea (ENNA) recomenda-se:

1) RS0.249.07: Manter um controlo pontual e rigoroso dos procedimentos de
aceitagcdo dos planos de voo apresentados pelos operadores aéreos.

4.3 A Autoridade Nacional da Aviagéo Civil (ANAC) recomenda-se:

1) RS0.249.08 Criar mecanismos de controlo da documentagdo técnica das
aeronaves dos operadores aéreos certificados por si;

2) RS0.249.09: Programar, num curto espago de tempo possivel, uma auditoria as
areas operacionais do Operador Pedro Sebastido, visando aferir a sua
capacidade técnico-operacional instalada, quanto ao cumprimento dos requisitos
de exercicio da sua actividade aérea:

3) RS0.249.10: Conceber um programa de monitorizagdo do cumprimento, pelo
Operador Pedro Sebastido, das recomendacbes de seguranga operacional
emitidas pelo INIPAT no &mbito do presente processo de investigagao.

COMISSAO DE INVESTIGAGAO DO INCIDENTE, Em Luanda, aos 16 de Agosto de
2022.

A COMISSAO DE INVESTIGACAO

- —

D/
1) Pedro Jorge Moutinho Pinto (INIPAT) - (Investigator In Charge]™y #~— (= L

Relatério Final N° 249/SINCID/D2EBB/19.11.2021/INIPAT Pagina 25 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

2) Francisco Cardoso Anténio - {

3) Jodo Neto Antdnio Rafael - (CP
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5- ANEXOS
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ANEXO |
DESPACHO DE NOMEAGAO DA COMISSAO DE INVESTIGAGAO
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REPOBLICA DE ANGOLA

Mizisierio dos Transportes
GABINETE DO MINISTRO

DESPACHO N.2 194 /21
pE_9  pE Dezemben

Tendo se registado, no pretérito dia 19 de Novembro de 2021, uma ocorréncla classificada
como incidente aerondutico grave, que envolveu uma aeronave do tipo Cessna, Modelo C-
402, Matricula D2-EBB, propriedade do Operador Aéreo Pedro Sebastiio, durante a
realizagdo de um voo ndo comercial no percurso Luanda/Saurimo;

Havendo necessidade de se observar as recomendagdes da Organizacio da Aviagdo Civil
Internacional e da legislacio aerondutica de Angpla sobre o tratamento de ocorréncias
similares, visando proceder ao apuramento das causas do incidente grave;

Em conformidade com os poderes delegados pelo Presidente da Repiblica, nos termos do
artigo 137.2 da Constituicio da Repiblica de Angola e de acordo com a alinea a) do n.* 4 do
artigo 31.7 do Decreto Presidencial n.? 141/18, de 20 de Malo;

DETERMINO:

1. Ecriada a Comissdio de Investigacio apuramento das causas que estiveram na base do
incidente, integrada pelos seguintes membros:

a) Pedro Jorge Moutinho Pinto, da Comissio de Prevencio e Investigagio de
Acidentes Aeroniduticos (CPIAA), na qualidade de Coordenador;

b) Francisco Cardoso Anténio, CPIAA;

¢) Jodo neto Anténiuo Rafael, CPIAA

2. A Comissio ora criada deverd no prazo de dez (10) dias, a contar da presente data,
apresentar um relatdrio preliminar sobre a ocorréncia.

3. 0 presente Despacho entra em imediatamente em vigor.

CUMPRA-SE.

GABINETE DO MINISTRO DOS TRANSPORTES, EM LUANDA, A0S =) DE
DE 2021.
0 MINISTRO

-
RICARDO DAN ANDAO QUI!IRCDS JI'ECAS DE ABREU

Figura 1.1 — Despacho de Nomeag&o da Comissao de Investigagédo
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ANEXO I
RETRATOS FOTOGRAFICOS DOS DESTROGOS DA AERONAVE SINISTRADA

Relatério Final N° 249/SINCID/D2EBB/19.11.2021/INIPAT Pagina 30 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

Figura 2.1 — Detalhe da Aeronave sinistrada

Figura 2.2 -Detalhes Sobre as Comportas do Trem
do Nariz Da Aeronave Sinistrada
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Figura 2.3 — Detalhes das Deformagdes Plasticas de uma das
Pas da Hélice de um dos Motores da Aeronave Sinistrada

Figura 2.4 — Detalhes dos Danos as Pas da Helice
do Motor Direito da Aeronave Sinistrada
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ANEXO Il
PLANO DE VOO DO INCIDENTE
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TE WITH BLUE STREP

Figura 3.1 — Plano de Voo do Incidente
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ANEXO IV
INFORMAGAO SOBRE AS LICENGAS E CERTIFICADOS MEDICOS DOS PILOTOS
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Figura 4.1 - Licenga do Piloto Comandante

Relatério Final N° 249/SINCID/D2EBB/19.11.2021/INIPAT

Pagina 36 de 45



RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

e e ]
ki 120 METHANTE APRESENTACAD DO 5 FILADD MECKS &
oM TENDA

Wb ardy w1 & § TEIR Se e s T T serialn|

UM Areizaesm o Erekesarmi

s — Lot agn e Compettiiias
e mt——ss e bk v TCumEtin y Lortfcma

B ] S s Riagho de sesris was o
vaama ro ATA L4z .ﬁuw- Angeia T
i ey deT s8R e IeEieesT by »e owws ol an st ad s

I 1T 18T e T e R o4 B et [ as? 1L ol Aeg
Srat sy Bagancie

Gats cu Stantg lemsn Duatel. AR
1343

Tots an e (308 J4-09-1281

EMA00 e scoren mom o6 p0rGes Tedicos pravisios no caplui O oe
W14 0 acs Reguinronios de S -
Ul

T . 2 C g
[P - a8 o' N Angois Avatoe Sawly Hogokat o,

valzE Av (Lot [hows
eS8

Figura 4.2 - Licenga do Co-Piloto
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ANEXO V
INFORMAGAO SOBRE O CERTIFICADO DE REGISTO
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Classificacdo Geral

Genaral Cassification
Numero ..018.....19.....1... -
.f Numbaer AVIAQ TERRESTRE OMOTOR
4 -

REP!ISLICA CE ANCULA

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
INSTITUTC NACIONAL DA AVIAGAD CIVIL

CERTIFICADO DE MATRICULA
CERTIFICATE OF REGISTRATION
[T.Marca Nacionalidade e Marca de |2 Construtor e Designagao da Aeronave |3, Nimero de Sena da Aeronav-
~tatricuia Manufacturer and manufacturer's designation of airomft | Alrcraft serial

tionality or common mark and
tratice 402C-0506
B CESSNA AIRCRAFT COMPANY

D2-EBB o el . W R

|4, Nome do Proprietario

e SOt SIETA E FILHOS BISNESS CORPORATION

| 5. Enderego do Proprietdrio 354 gyLEY ROAD BEDFORDVIEW VAT 4420274070
W Addrasu of ownor

f.ﬁm_.n Presente certifica-se que a aeronave acima desorita foi devidamente mscrita no Registo Aeronautico Angolano, de acordo com @
| Convengaa sobre a Aviagao Civil Internacional datada de 07 de Dezembro de 1944, a Lei 01/08 da Aviagao Civil de 16 de Janeiro, & o Normativo

,
| Téx

chico Asrondutico N® 2.

It s hereby certified that the above described asircraft has been duly entered on the Angola National Register in accordance with the Convention an |
International Civil Aviation dated 7 December 1844, the Civil Aviation Law 01/08 of January 16th and with the Angola j\aation Safsly Regulation Part 2
Director Geval do INAVIC
| Ganeral crg of INAVIC
i Data de Emessao 22 NOV 2018 f e
gt SO s e ' en

ivite of Issue nalinartd O |
SANTQ
e '
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Figura 5.1 — Certificado de Registo da Aeronave Sinistrada
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Namero @ , Indicativo de Chamada
f Call Sign

Number 018/1811 ey
AR IO va:m_._n» DE ANGOLA
MINISTERIO DOS TRANSPORTES | =
INSTITUTO NACIONAL DA AVIACAQ CIVIL * Ummmw

INAVIC

_._omznbcmmm.;nho_umm>0_00m>m302><m

_ g <. Aircraft Radio Station License e

| Esta licenga de estago de radio de seronave & emitida ao abrigo das disposigdes da Convencdio sobre a Aviagao Civil Intemacional de 7 de
Dezembro de 1844, da Convengdo sobre Telecomunicagbes Internacionais de 1847, da Lei 01/08 de 16 de Janeiro da Aviacdo Civil e do
Normativo Técnico Aerondufico (NTA) nimero 10.

| Esta licenca é exigida para operagiio do Servigo Mével Aerondutico na seronave cujos detaihes se descriminam abalxo

RELFIN_N.° 249/INIPAT/22

| This slrcraft radio station icense is issued pursuant the provisions of the Convention on the Intemational Civil Avistion dated of December 7", 1844, the

_ Converition on Intemational Telscommunications dated of 1847, the Law 01/08 dated Janusry 168%, 2008 of Civi Avistion and Angola Aviation Safety |
| Regulation (NTA) Part 10

| This license s required for the use of Aeronaufical Moblls Service on the aircraft whose detalls are described imc:Mﬁ

Dezembro. 2019 Dirgctof Geral
[0 = " P T AR RTINS v | B
R GASPAR SANTOS

AERONAVE NA QUAL SE ENCONTRA MONTADA A ESTAGAC DE RADIO
AIRCRAFT WHERE THE RADIO wd’dOz _ﬂ MOUNTED

Classificagio Geral Fabricanto Serial Number Regletration Mark
Manufacturer CESSNA.............
Genera! Classffication

| Maxdat

BIMOTOR
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Figura 5.2 - Licenga de Radio
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ANEXO VI

INFORMAGAO SOBRE O CERTIFICADO DE NAVEGABILIDADE E A APOLICE DE
SEGURO DA AERONAVE
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Class. Geral:

W 018/19/3

AVIAO TERRESTRE
BIMOTOR

REPUBLICA DE ANGOLA
MINISTERIO DOS TRANSPOR_TES

INSTITUTO NACIONAL DA AVIACAQ CIVIL
INAVIC

Certificado de Navegabilidade
(CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS)
["1. MARCA DE NACIONAIIDADE € | Z CONSTRUTOR E DESIGNAGAD: |3, NOMERD DE SERIE:
| MATRICULA Manufachse and Manufscturs's Designation of Aberaft | Alreraft Serial Number

| Naticrsity v Rogistration Marks
CESSNA AIRCRAFT COMPANY N.* 402C-0506
D2-EBB A

4. CATEGORIA E OU OPERAGAGC NORMALI TRANSPORTE AEREQ PRIVADO DE PASSAGEIRCS
Catagories andior Operation
OPERADOR: PEDRO SEBASTIAD

Parte B NTA 4 e o arfigo 31 da convenglio sobre o Avieglio Civl Inlernacional de 7 de Dezambro de 1944, esia saronave &
conaideraca apia para 0 voo quando mantide o uliizada conforme os texios daguelss Bocumentos & respectvis imitagies
operacionais. Um mansal de who faz parte desie cerfificado.

This Certificate of Airsorthiness is issued pursuant o fhe arlice 37" lew nr, 108 of January 167, Sub Part B of NTA 4 end arfide

31 of the Convention on Internafional Givil Aviafion dated 7th December 1844, in respect of the above menSioned arcraft which &

conmdersd o be aineorfy when mamtsined and opersied in accordance with fhe foregoing end $e parimant Emitations. A flight

manusl forms part of the cerificais. AT vt e e
O DIRECTOR GERAL

Data de Emissio

Date of issue ASSINATURA

L w3
17.05.2024 o liae Gl

GASPAR SANTOS

& AVENBANENTO OF VALEDAZIE DESTE CERTINCADO

= ENDORSENENT s - N L.,

 INSPECGUES | TERMO DE VALIDADE OBSERVAGDES | AUTENTICAGAD DO
Inspections | Remarks AVERBAMENTO
Signature and Stamp

W52 Coie dhandl.

Figura 6.1 — Certificado de Navegabilidade da Aeronave Sinistrada
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For the due and legal effects we hereby certify that Mavewn, has insured at ENSA ~ Seguros de
Angola, S.A., under the policy SA1065559 (Hull and Lisbilities) the following aircraft:

Maks & Model Begistrstion Marks Seatd chty

Cessna 402C D2-EBB ( 5 Pax + 2crew)

From 09® September, 2021 until 08", December 2021 both days inclusive.
The above mentioned aircraft is insured against

I. Physical loss or demage excluding war risks.

2. Liabilities:
) Legal linbility to third parties including passengers, passengers baggage,
mail and cargo and general third party liability

b) War, Hijacking and Other Perils Liability Insumnce as por the
Extended Coverage Endorsement AVN 52E,

Hull = USD. 30:0.000.00

Lisbilities:
g) Combined Single: Bodily Injury, Property damage, USD. 10,000.000.00
any accident,
b) USD. 10.000.00:.00 any sccident and in the aggregate during the policy
period.
GE C
LIMITS: Africa

PILOTS: Custodio Mateus Captain
Divaldo Aiross Captain
Manuel Daniel, Co-Pilot

Subject to the Terms, Conditions, Limitations and Exclusions of the Insurance Policy
Luanda, 07 October 2021

ENSA - SEGUROS DE ANGOLA, S.A.

.5 . —
Mario Jodo Mota Lemos
“Administrators

Pag | of |

Figura 6.1 — Apdlice de Seguro da Aeronave Sinistrada
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ANEXO VI
BOLETIM DE INSPECCAOQ
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Figura 7.1 — Boletim da Ultima Inspecgao & Aeronave
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